100 Jahre Ziindapp:
Wir erinnern mit der
Bundeswefir-125er

78 | Bundeswehr-Ziindapp
Ein Motorrad, das es offiziell nie gege-
ben hat, weil Hercules zum Zuge kam
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Text und Fotos: Uwe Lilitjohann

Die Zlindapp 125 BW ist ein Motorrad, das es eigentlich
gar nicht gibt. Es taucht in keiner offiziellen Chronik auf
und alle 20 gebauten Prototypen sollten ldngst still und
heimlich verschrottet worden sein. Dirk Struve konnte
einen davon retten und restaurieren

Robust und zuverléssig. Der Zweitakt-
Einzylinder hatte sich bereits im Geldandesport bewéhrt
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egenden sind interessante oder ge-
heimnisvolle Geschichten, deren
Wahrheitsgehalt unklar ist und
kaum tberprift werden kann. Solche
Legenden sind auch in der Ziindapp-
Szene bekannt. Und eine davon lautet:

»Ziundapp hat fiir den Gelindecinsatz bei
der Bundeswehr einige Testmotorrider
gebaut, die verschollen sind.“ Nicht ein-
mal in der einschligigen Fachliteratur
gibt es Hinweise auf das Vorhandensein
oder den Verbleib dieser Motorrider.
Dirk Struve aus Schiilp bei Rendsburg
in Schleswig-Holstein hatte das Gliick,
dem Wahrheitsgehalt dieser Legende
auf die Spur zu kommen. Er fand und
restaurierte eines der wenigen iber-
lebenden Ziindapp 125 BW-Fahrzeuge
und besitzt damit das einzige fiir die
Strafle zugelassene Exemplar weltweit.
Sozusagen die ,,blaue Mauritius on the
road® fiir Zindapp-Fans.

Es war nicht leicht, an die olivgrii-
ne Ziindapp heran zu kommen

»Die Jungs in meiner damaligen Firma
wussten, dass ich mich intensiv fiir das
Thema Ziindapp interessiere®, berichtet
der Norddeutsche, wie ihm das seltene
Stiick gewissermaflen vor die Fiifle fiel.

Die Bundeswehr-
Ziindapp teilte das
Schicksal vieler tiber-
fliissig gewordener
Zweirdder aus

den sechziger Jahren:
Sie wurde auf

einem Acker verheizt
und dann in einem
Schuppen abgestellt.
Zum Gliick war sie
vollstandig inklusive
aller Papiere. So

ist sie heute die welt-
weit einzige zivil
zugelassene 125 BW

»Da muss in Kiel eine Bundeswehr-
Ziindapp stehen®, so der knappe Bericht
eines Mitarbeiters. Die anschlielende
Recherche ergab das Unglaubliche: In
Kiel standen auf einem Privatgrund-
stiick zwei tbrig gebliebene Bundes-
wehr-Ziindapp. Sie waren zwar in einem
erbarmlichen Zustand, aber so gut wie
vollstandig erhalten. Das Problem war
nur, dass der Besitzer die seltenen Stiicke
nicht verkaufen wollte. Der Mann
hatte noch nie eines seiner
Motorrider verkauft. Und
das hatte er fiir die Zukunft
auch mit den Bundeswehr-
Ruinen nicht vor. Allerdings
gab es in der Vita des da-
maligen Besitzers eine kleine

Kerbe: Sein Sohn war mit
dem Studium unzufrieden und
suchte eine passende Alter-
native. So lautete der Deal dann
irgendwann: ,, Wenn du meinem
Sohn einen Job besorgen kannst,
bekommst du das Moped.
Zu dieser Zeit war Struve noch
Inhaber einer Firma fiir Veranstal-
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So schon hatte Bundeswehr sein konnen. Die fiir den Bund entwickelte Ziindapp
basierte auf der im Gelandesport sehr erfolgreichen und hiibschen GS 100. Der Motor wurde auf
125 Kubikzentimeter gebracht, was wiederum den zivilen Modellen zugute kam
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Die modifizierte
Geldndemaschine hatte
einige Vorgaben zu
erfiillen, wie zum Beispiel
eine Werkzeugklappe

¥ im Tank. Die beiden langen An-

¢ saugschnorchel

4

wurden nach oben verlegt, um
die Tiefwatfahigkeit

zu erhdhen und das Motor-
innere vor Feuchtigkeit

zu schiitzen. Die Armaturen
stammen von Magura

tungstechnik und er schlug dem jungen
Erwachsenen zunichst ein Praktikum
in seiner Firma vor, das dieser tatsich-
lich mit Engagement absolvierte. Ein
halbes Jahr spiter hatte der Sohnemann
einen Ausbildungsvertrag zum Ver-
anstaltungstechniker in der Tasche und
der erleichterte Vater keinen Grund
mehr, die Herausgabe des zweiridrigen
Schatzes zu verweigern. Da die Uber-
gabe eines kompletten Motorrades ver-
einbart gewesen war, durfte der Zwei-
takt-Fan die fehlenden Teile aus dem
zweiten Exemplar komplettieren. Und
ein geeignetes Ziel fiir die Restaurierung
des mitgenommenen Schitzchens gab
es auch schon: Das Bundeswehr-Motor-
rad sollte ein Hingucker des Ziindapp-
Messestandes auf der folgenden Inter-
mot in Kéln sein.

Fiir die Restaurierung gab es aulBer
dem Handbuch kaum Vorlagen

Immerhin gab es eine gute Restaurierungs-
basis und der Unternehmer hatte noch
viele Gleichteile auf Lager liegen. Der
Motor wies eine originale Laufleistung
von 19000 Kilometern auf und wurde
neu gelagert. Der Rahmen musste hier
und da geschweifit werden, was fiir Dirk
Struve kein Problem darstellte. Um die
verrostete Substanz retten zu kénnen,
musste auch an einigen Stellen Material
aufgetragen und dann abgedreht werden,
so zum Beispiel an den Gabelstand-
rohren. Als Vorlage fiir viele Arbeiten
diente das Handbuch, das zum grofien
Gliick mitgegeben werden konnte. Fotos
von diesen seltenen Fahrzeugen sind
praktisch nicht zu bekommen. Selbstin
offiziellen Ziindapp-Chroniken fehlen
die Zweitakt-Bundeswehr-Testkrider.
Seine olivgriine Neuerwerbung lief
wahrend ihrer Dienstzeit auf Fehmarn
und war zu Beginn der achtziger Jahre
dann irgendwie in das Zivilleben iiber-
getreten, vermutlich bei einer offiziellen
Versteigerung. Das war sozusagen ein
Glick fir die Ztundapp-Gemeinde,
denn diese Prototypen, deren Existenz
nie zu einer Serienfertigung gefiihrt
hatte, sollten allesamt auf Nimmer-
wiedersehen verschrottet werden. ,Die
meisten wurden nach ihrer Ausmuste-
rung vom Panzer platt gefahren und
dann auf den Mull geworfen®, beklagt
der Ztindapp-Freund. >
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Was hétten die Kradmelder fiir einen SpaR gehabt. Wie Rolf Witthoft bei seinen
Gelanderennen, hétten sie im Gelande der kleinen Ziindapp die Sporen geben kénnen. Das Tempo-80-Schild

hatte auf dem wendigen Bundi-Sportler chnehin niemand ernst genommen
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Alles in deutscher Hand.

Auch die Hella-Elektrik
stammte von einem bewéhrten
deutschen Hersteller.

Wenn Dirk aufrecht steht,
kann man die kleinen

Proportionen der Ziindapp
gut erkennen. Auch

stabile Halter fiir die Einheits-
packtaschen waren vor-
geschrieben

Eigentlich hitte die Ziindapp, Typ 519,
so die interne Bezeichnung, ein Riesen-
erfolg werden konnen. Etwa zwanzig
dieser Maschinen traten 1969 ihren
Dienst bei der Bundeswehr an, um zu
beweisen, dass sie die richtigen Nach-
folgerinnen fiir die beriihmte Maico
M250/B seien. Nach Meinung mancher
Experten hitten die leichten und robus-
ten 125er Krider durchaus das Zeug
dazu gehabt, die Hercules K 125 BW
auf die hinteren Plitze zu verweisen.
Schlieflich verfligte Ziindapp zu dieser
Zeit iber viel Erfahrung im Bau von
Gelindemotorradern, und die sport-
lichen Erfolge mit den zivilen Varianten
GS 100 und 125 waren beachtlich. Die
100er war auch die Basis der Bundeswehr-
Auslegung. Der Rahmen wurde mitvor-
deren Unterztigen, die eigens entwickelt
wurden, fiir die zu erwartenden hoheren
Gewichtsbelastungen umgebaut. Die
Unterziige sind hinter dem Lenkkopf
bei der vorderen Tankhalterung und
unten bei den Fufirastenhalterungen mit
dem Rahmen verschraubt. Der Motor
stammte ebenfalls aus der GS 100, wurde
aber per modifizierter Kurbelwelle und
neu entwickeltem Zylinder mit grofie-
rem Hubraum versehen. Unter den
Motor verbaute das Werk einen Motor-
schutz und die 18-Zoll-Rider waren,
wie es in der Ausschreibung der Bundes-
wehr gefordert wurde, untereinander
austauschbar. Als weitere Veranderun-
gen gab es einen Lampensturzbiigel,
einen Auspuff, der das Drehmoment
stirken sollte, einen Luftfilter mit lan-
gem Schnorchel zum Tiefwaten sowie
BW-Standard-Kofferhalter.

Warum die Ziindapp den Zuschlag
nicht bekam, lasst sich nicht mehr
nachvollziehen

»Esistmir bis heute vollig unbegreiflich,
warum nicht dieses Motorrad, sondern
die Hercules den Zuschlag bekommen
hat®, restimiert Struve. ,Die Griinde
sind mir unklar, denn die Ziindapp war
der Hercules in vielen Dingen weit tiber-
legen. Sachliche Griinde konnen die
Entscheidung kaum von der Ziindapp
weggefithrt haben®, meint der Zweitakt-
Kenner. Das belegen auch Dokumente
der Bundeswehr, wo die Ziindapp in
der Zwischenbewertung hinsichtlich der
Standfestigkeit des Motors, der Hand-



lichkeit und der Fahreigenschaften ein-
deutig die Nase vorn hatte. Woértlich
stehtin den Akten unter anderem ,,...in
Bezug auf Fahreigenschaften das Beste,
was eine Firma bisher bei der Erpro-
bungsstelle geliefert hat*. Dabei werden
folgende Punkte besonders hervorge-
hoben: gute Federung und Dampfung
auf der Strafle sowie im Gelinde, sehr
gute Handlichkeit, bequem liegende
Armaturen, ermiidungsfreie Sitzposition
sowie gute Bremsen.

Dirk Struve sind nach intensiver
Recherche nur noch zwei weitere Fahr-
zeuge bekannt. Eines stehtim Ziindapp-
Museum in Sigmaringen und das zweite
befindet sich ebenfalls in seiner Garage.
Damit besitzt der Schleswig-Holsteiner
mit hoher Wahrscheinlichkeit die grofite
Ziindapp GS 125 BW-Sammlung welt-
weit. Besitzer von Bundeswehr-Ziindapp
fiir die Vervollstindigung des ,,Ziindapp
BW Krad Register” bitte melden unter
BW-Zuendapp@email.de. O

(TECHNISCHE DATEN: BW-Ziindapp

Preis: unbekannt/Prototyp

Leistung: 12,5 PS (3 kW) bei 6800/min, maximales
Drehmoment 13 Nm bei 6500/min, Hachstgeschwindig-
keit 100 km/h solo, Marschtempa 80 km/h. Verbrauch
3.9 Liter/100 km

Motor: Typ 285-02L3, Einzylinder-Zweitakt, schlitz-
gesteuert, luftgekihlt, Bohrung x Hub 54 x 54 mm,
Hubraum 123,6 ccm, Verdichtung 10:1, hartverchromte
Zylinderlaufflache, Kurbelwelle dreifach gelagert,
zwei Rechteckkolbenringe, Vergaser Bing 1/24/154,
Gemisch 1:25, Kickstarter

Getriebe: im Motorblock, Fiinfganggetriebe-Zieh-
keil, Ubersetzungsverhalinis Motor/Getriebe 2,826,
Antrieb iiber Kette, Ritzel 13Z-Kettenrad 45 alternativ
467, Ubersetzungsverhaltnis Antrieb zum Hinterrad
—1.Gang3,40—2 Gang2,17—3.Gang 1,50—4. Gang
1,20 — 5. Gang 0,956

Fahrwerk: Zentralrohrrahmen aus Stahlrohr mit
geschraubten Unterziigen, Telegabel mit 160 mm
Federweg, hinten Schwinge mit zwei Federbeinen,
110 mm Federweg, Bereifung vorne 3,25/3,50-18 Zoll,
hinten 3,25/3,50-18 Zoll, Trommelbremse vorne und
hinten je 150 mm, Felgen 1,85Bx18, Radstand 1290
mm, Sitzhthe 800 mm, Gesamtldnge 1975 mm, Gesamt-
breite 935 mm, Tank 15 Liter, Gesamtgewicht voll-
getankt mit Zubehdr L5 127 kg — 16 123 kg, L5 — Zwei-
mann-Sitzbank, L6 — Einmann-Sitzbank, zuldssiges
Gesamtgewicht 295kg

Zubehor: (1969) L5-Packtasche, Werkzeug, Riick-
spiegel, L6-Gepécktrager, Werkzeugbehalter mit Werk-
zeug, Riickspiegel

Kontakt: Dirk Struve, Telefon 0151-23 0237 31
Email-BW-Zuendapp@email.de

100 JAHRE ZUNDAPP

ie Zundapp-Szene lebt, und

wie! In den letzten Jahren
gab es geradezu einen , Hype”,
vor allem auf die Kleinkraftrader
der siebziger Jahre. Deren Preise
explodierten regelrecht. Das Foto
unten erinnert an einen Bericht in
MO aus 2011 Uber einen ebenso
radikalen wie originellen Umbau
eines Zindapp-Rollers zu einem
Kleinmotorrad. Der 100. Geburts-
tag im Jahr 2017 ist also ein guter
Anlass, erstmalig ein groRes
Markentreffen auszurichten, das
alle Baureihen und sonstigen
Produkte (wie zum Beispiel
Nahmaschinen, Rasenmaher und
anderes) einschlief3en soll.

Die Firma Ziindapp entstand
1917, zunachst als Hersteller ver-
schiedener technischer Geréate
(,ZUNDer und APParatebau
Gesellschaft). Bereits Ende der
dreiiger Jahre war Zindapp zu
einem der bedeutendsten
Motorradhersteller in Europa auf-
gestiegen. Aber auch im Pkw-
Geschaft wollte Ziindapp mit-
mischen. Mit dem ,Janus” baute
man einen Kleinwagen, welcher
der BMW lIsetta sehr dhnelte.
Legendaér sind die Motorrader

¥eS0 —coew

25.-28.05.2017

Intarnationales Markentrefion

SIGMARINGEN

wwwzuendapel00 de

100 Jahre Ziindapp. Ab 3. Februar auch auf der Brem

. Wehrmachtsgespann KS 750"
und ,KS 601”, auch genannt , der

- griine Elefant”, mit groRvolumigen

Boxermotoren, die denen des
Konkurrenten BMW durchaus
ebenblrtig waren. In guter
Erinnerung sind uns die Mopeds,
Mokicks und Kleinkraftrader
der sechziger bis achtziger Jahre.
Zu einer langjahrigen und erfolg-
reichen Zusammenarbeit mit dem
italienischen Motorradhersteller
Laverda kam es Ubrigens, nach-
dem Piero Laverda in seinem
Maserati auf der Autobahn von
einer Zlindapp KS 50 Supersport
Uberholt worden war und er sich
dann nach vierzig Autobahn-
kilometern Hinterherfahrt davon
{iberzeugt hatte, dass der Zwei-
takter absolut vollgasfest ist.
Mehr als 20 Clubs, Foren,
Interessengemeinschaften und
Museen haben sich zusammen-
geschlossen, um von 26. bis 28.
Mai 2017 in Sigmaringen an die
Produktpalette des Herstellers zu
erinnern. Infos hierzu gibt es
unter www.zuendapp100.0rg.
Den Ziindapp-Ausstellungsreigen
eroffnet vom 3. bis 5. Februar die
Bremen Classic Motorshow.

SN . 5 >
en Classic Motorshow
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